Unter der Fahrzeughaube menschelt es nur marginal

Offentliche Veranstaltung zum autonomen Fahren: Warum die Visionen von Strafen voller selbstéindig fahrender Autos in Frage gestellt werden

Ist er schon wieder vorbei, der Hype um
selbstiindig fahrende Autos und Lastwa-
gen, bleibt ,Sally” ein ferner Traum? Sal-
ly, das war das selbstindig denkende,
man méchte fast sagen lebende Cabriolet
in Isaac Asimovs gleichlautender herzzer-
reiBender Kurzgeschichte aus dem Jahr
1953. Mit den ,schénsten, feinen Linien
eines Models" ausgestattet, kann sich Sal-
ly putzen und polieren, sie lacht, indem
sie die Tiiren auf- und zuschligt, und sie
ist der Liebling des Farmers, auf dessen
Geldnde die Automobile sich so frei bewe-
gen, wie ein Mensch heute nur sein kann.

Kurzum: Sally ist Asimovs autogewor-
denes Unternehmergliick. Manchmal,
wenn man die Debatten {iber autonome
Fahrzeuge der jiingeren Vergangenheit zu-
riickverfolgt, ist das Autogliick gar nicht
mehr so fern. Sogar Biirgerumfragen ge-
hen in die Richtung: Die Mehrheit freut
sich laut ,Computerwoche” angeblich
schon darauf, in fiinf Jahren oder etwas
mehr das Lenken den dann nicht mehr
nur selbstindig einparkenden, sondern
auch auf der Autobahn heimischen auto-
nomen Fahrzeugen zu liberlassen. Die Ex-
perten sind da offenbar schon wieder

sehr viel skeptischer. Oliver Bendel ge-
hort zu ihnen. Der Informations- und Ma-
schinenethiker von der Schweizer Hoch-
schule Wirtschaft FHNW war einer von
vier Wissenschaftlern, die in der 6ffentli-
chen Veranstaltungsreihe ,Zukunft des
Gehirns® in Stuttgart zu Gast waren. Die
Reihe, eine Erfindung der Gemeinniitzi-
gen Hertie-Stiftung und dieser Zeitung,
hatte sich diesmal zusammen mit dem Cy-
ber Valley und dem Max-Planck-Institut

ZUKUNFT
DES
GEHIRNS

fiir Intelligente Systeme in Stuttgart mit
der Asimovschen Sally-Utopie beschaf-
tigt. Wie weit werden wir aber in der ,Ver-
menschlichung” des Automobils gehen?
Oder technisch gefragt: Ist der Traum
tiberhaupt realisierbar? Unsere Experten
waren skeptisch: ,,Es gibt immer mehr,
die sagen, vollautomatisiertes Fahren ist
eine Blase, die irgendwann platzt“, sagt
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Bendel, ,,dass irgendwann die ganze Welt
autonom fahrt, uberall, das halte ich fir
ein Gerlicht.® Grundsatzlich hegt der
Schweizer durchaus Sympathie fiir die
neuen alten Sally-Utopien — solange die
versprochene neue Freiheit nicht hinter
unsere liebgewonnene mobile Freiheit als
selbstindige Autolenker zurtickfillt. Sei-
ne Dystopie ist nicht das Versagen der
vieldiskutierten moralischen Maschine,
an die unsere ethischen Malistibe ange-
legt werden, sobald ein Unfall unaus-
weichlich wird und Menschen zu Schaden
kommen — Bendels Horrorszenario ist ein
anderes: Wenn der Staat ndmlich irgend-
wann Gesetze erlésst, die das autonome
Fahren vorschreiben, weil mit Roboterau-
tos der Verkehr energiesparender zu orga-
nisieren und noch dazu deutlich sicherer
sei, die Technik aber meilenweit von der
Asimovschen Utopie entfernt ist. Dann
ist es aus mit der flexiblen Mobilitdt von
heute, fiirchtet Bendel, ,dann ist am Ende
vielleicht nur das vollautomatisierte Fah-
ren nur von A nach B erlaubt”.

1,3 Millionen Verkehrstote weltweit
pro Jahr wie derzeit sind auch fiir Andre-
as Geiger vom Max-Planck-Institut fiir In-

telligente Systeme ein starkes Argument,
autonomisiertes Fahren voranzutreiben.
LAber mehr Sicherheit ist auch durch ver-
besserte Fahrassistenzsysteme zu errei-
chen, wie sie heute schon immer mehr
eingebaut werden”, sagte Geiger. Der in-
zwischen weitverbreiteten Vorstellung,
dass die fiir vollautomatisierte Fahrzeuge
nétigen Fortschritte angesichts der experi-
mentellen Entwicklungen der Auto- und
Mobilititskonzerne ebenso wie des ma-
schinellen Lernens und der Kiinstlichen
Intelligenz quasi schon vor der Tir ste-
hen, trat Geiger entschieden entgegen. In
die Autos werden immer mehr, immer
bessere Sensoren eingebaut, gleichzeitig
aber seien grundlegende technische Pro-
bleme lange nicht geldst. Ein Beispiel:
Die Vernetzung der Infrastruktur: ,Alles,
was kommuniziert, kann grundsétzlich ge-
hackt werden.” Und was gestort werden
kann, wird potentiell unsicher und anfil-
lig, mdgen die lernenden und Kl-gesteuer-
ten Einzelmodule der Roboterautos auch
noch so viel ,autonom denken” — sprich:
Daten verarbeiten — konnen. Porsche-Ent-
wicklungsingenieur Sebastian Sohner ist
deshalb iiberzeugt, dass der Mensch wei-

ter gebraucht wird im Auto: ,Fiir uns hat
das hybride Fahren eine Zukunft®, heif3t:
In schwierigen Situationen muss der
Mensch einspringen — auch weil die Sen-
soren oder die Software auf absehbare
Zeit sabotiert werden konnen.

Die Versuche der technischen Perfektio-
nierung kommen offensichtlich an Gren-
zen. Und auch die Vermenschlichung des
Automaten, indem man ihnen etwa ethi-
sche Imperative in Konflikt- und Dilem-
masituationen auf der Strafle einpflanzt,
hat nach Uberzeugung Bendels schwer-
wiegende Tiicken. Ethische Malistébe sei-
en hochgradig kulturabhéingig, Autos hier
oder in Japan kénnten ganz unterschiedli-
che moralische Mafstdbe zugrunde gelegt
werden. ,Ich bin dagegen, das Auto quanti-
fizieren und qualifizieren zu lassen, wenn
es um Menschenleben geht”, sagte Bendel
in Stuttgart. Zu dem Schluss war zumin-
dest auch die Ethikkommission des Ver-
kehrsministers gekommen — ohne eine
massentaugliche Alternativldsung vorzule-
gen. Asimovs autonome Sally war ein Ge-
dankenexperiment, vieles in der aktuellen
Fahrzeugentwicklung ist offenbar nicht
viel weiter. JOACHIM MULLER-JUNG



